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WELTGESCHICHTE // CARRERA PANAMERICANA

IN SIEBEN TAGEN 3200 KILOMETER DURCH MEXIKO, DAVON 550

TOURTAGEBUCH

MBRCIE

KILOMETER FULL SPEED-ETAPPEN, ECHTER TEAMGEIST UND
KNALLHARTES ABENTEUER: AUS DIESEN GRUNDEN MACHT

SICH JEDES JAHR EINE BANDE VERWEGENER VOLLGASJUNKIES

MIT ALTEN AUTOS AUF ZUR CARRERA PANAMERICANA.
TINO UND THOMAS AUS DEUTSCHLAND WAREN MIT IHREM
MERCEDES 280 SE-3.5 DABEI. FUR UNS OFFNEN SIE IHR

TOUR-TAGEBUCH.

TEXT: TINO SCHMIDT, THOMAS LEDERGERBER UND BORIS GLATTHAAR
FOTOS: THOMAS FREY, THOMAS LEDERGERBER
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Strecke ist erbarmungs-

los, sie frisst Blech und Mo-
toren, friher frafl sie auch
Menschen, die an den Stra-
flenrandern ihr Leben liefien,
weil die Freizeitraser ihre auf-
gebrezelten Alltagsautos nicht mehr unter
Kontrolle hatten. Manchmal starben Fahrer
und Beifahrer, weil es so verdammt gefahr-
lichwar, mit den Autos der Nachkriegszeit so
schnell wie maglich durch Schlaglécher und

Hans Klenk aus Deutsch-

land, knallte Anfang der
| 50er sogar ein Geier ins
t Gesicht und verletzte ihn:
* Das Tier hatte bei voller
Fahrt die Windschutz-
' scheibe des 300 SL

durchschlagen. Wenig
L spater, 1954, hatte die
b exikanische Regierung
‘genug von den Trago-
dien auf der Strafle und

verbot die Carrera Panamericana. Doch 1988
wurde die als harteste Rallye der Welt gel-
tende Mexiko-Durchquerungwieder erlaubt
- mit neuen Sicherheitsstandards: Helme,
Rennoveralls und Not-Aus sind Pflicht, die
Extrem-Etappen werden auf gesperrten
Strafien gefahren. Und wer mitfahren will,
muss seine Blutgruppe auBen auf das Wa-
genblech kritzeln.

Wer einmal dabei war”, sagt Thomas aus
Bayern, .will einfach immer wieder.” Und
zum Gliick: .Ein Jahr vergeht wie ein Mo-
ment - wenn man die Carrera fahrt™. Schon
2009 waren er und Team-Kollege Tino mit
dabei, vor wenigen Wochen, im Oktober 2010,
gingen sie mit ihrem Mercedes 280 SE 3.5
wieder bei der Pan Am an den Start. .Der
Spirit, der uns schon 2009 infiziert hatte, rief
uns. Unsdir ieder nachdem in der

e Asphaltband, nach
Benzin- und Gummmjeruch nach lauten Mo-
toren und nach den Speed-Etappen durch
eine beeindruckende Landschaft.”
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DIE VORBEREITUNGEN

~Wo kann man schon noch in freier Wild-
pahn Vollgas geben? Lange vor der Abrei-
se scharrt unser Mercedes 280 SE 3.5 mit

‘den Gummihufen. Er wurde nach der erfolg-

reichen Teilnahme 2009 griindlich tiberholt
und um einige Details verbessert: Fahr-
werk, Hochleistungskihler, Sportlifter,
Sportluftfilter und anderer Auspuff. Tino
hat den zur Bedingung gemacht: ,Ich fah-
re nur mit, wenn er laut ist!' Dass die
Mercedes-Baureihe W 108/109 auch sportli-
che Gene besitzt, hat pereits Anfang der
70er Jahre die Firma AMG mit ihrem brachi-
al getunten, roten und sehr erfolgreichen
Rennmonster, der ,Roten Sau', bewiesen.
Doch kurz vor der Verschiffung nach Mexiko
fangt unser schwarzer Mercedes an zu Zi-
cken. Die Motortemperatur steigt ungewohnt
an. Kann ja kein grofies problem sein, den-
ken wir. Man beginnt mit dem pustausch des
Thermostats fur den Wasserkreislauf, dann
folgt der Tausch des Wasserkihlers, an-
schliefend die Wasserpumpe. ES hilft alles
nichts. Alle Experten sind ratlos. Also -
kurz vor der Verschiffung - zylinderkopf -
dichtungen noch mal eben erneuern.. Und das
bei einem V8 - was filir eine Schrauberei ..
Die Zeit lauft uns weg. Schnell alles zu-
sammengebaut, 50 Kilometer Testfahrt, und
ab auf den Autotransporter nach Bremerha-

tions

e happen!

ven zur Verschiffung nach Veracruz. Vier
ungewisse Wochen dauert es, bis wir den
Rennwagen in Mexiko wieder sehen. Aller-
dings vertrdstet uns der Zollagent vier
Tage lang in Sachen Freigabe des Wagens.
Und wir brennen darauf, den Mercedes auf
eigener Achse zum Start der Panamericana
nach Tuxlta Gutierrez im siiden Mexikos zu
bringen. Etwas spater aber macht sich eine
ganze Mercedes-Meute von zwei 300 SL Flu-
geltirern, zwei Mercedes Pagoden und un-
serem W 108 280 SE 3.5, begleitet von acht
Service-Fahrzeugen, auf die Piste weg aus
Veracruz. Am frihen Morgen um 4:30 Uhr
geht's los, es sind um die 900 Kilometer
nach Tuxtla."




DIE ANKUNFT

+In Tuxlta geht‘s direkt:zum Parc Ferme. Re-
gistrierung noch am selben Tag, Abnahme der
Boliden und des Equipments der Piloten in
aller Frithe am nachsten Morgen, direkt an-
schlieBend der Medical Check. Bei der Pan-
afericana starten die Fahrzeuge in verschie-
denen Klassen. In der offenen Klasse, der
Tourismo Mayor, gehen nach dem Nascar-Regle-
ment aufgebaute Rennboliden mit uber 600 PS,
aber mit historischer Karosserie-Silhouette,
an den Start. Da kommen wir mit unseren 200
originalen Pferdestirken nicht ran und star-
ten in der Historic C, der noch ,original™-
historischen Fahrzeugen mit V8-Motor. Die
Historic C Klasse ist mit uber 30 teilneh-
menden Fahrzeugen die am quantitativ bestbe-
setzte Klasse. Wir treten hier als einziger
Mercedes gegen zig Ford Mustangs, mehrere
Ford Falcons, zwei Chevys, einem Opel und
einem Dodge an. Welch eine Herausforderung!®"

DER START

,Das Qualifying legt die Startaufstel-
lung flir den ersten Renntag fest. Wir
geben auf der Rennstrecke von Tuxtla un-
ser Bestes, wollen aber fiir den Prolog
auch nicht zu viel riskieren. Startplatz
58 fahren wir beim Qualifying fir den
ersten Renntag heraus. Wir sind zufrie-
den, und wir wollen ja steigerungsfa-
hig bleiben. Day one: unsere Startzeit:
7:39 Uhr. 6 Uhr aufstehen. Vom Hotel zum
Startpunkt fahren, Boardkarte holen; die
eigene Boarduhr mit der des Veranstal-
ters abgleichen, den Transponder kali-
brieren, und in der Line anstehen. So
soll es die nachsten 6 Tage weitergehen.
Warum tut man sich das an? In der Regel -
klingelt der Wecker um 5:30 Uhr; rein in
den Overall und raus in den noch kuhlen,
dunklen Morgen, den ganzen Tag von ei-
ner Speed Section zur nachsten und erst
nachts nach dem allabendlichen Drivers-
meeting und diversen Parties ins Bett..
Es wird ernst, eine kleine, dunkelhaari-
ge Mexikanerin steht am Start und zahlt
mit lauter Stimme runter: cinco! quartol
tres! dos! uno! ... GO! Vollgas, ab 451
km/h hoch in den zweiten Gang, ..der geht
bis 80 km/h und wird meist ausgefah-
ren, bis der Dritte folgt, schnell weg,
30 Sekunden nach uns gtartet schon der
nichste.. So ist das auf den Speed-Stre-
cken, insgesamt 550 Kilometer."“
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authentisch, weil's hier frither schon

losging. von hier aus hat das Organisa-
tionsteam um Teamboss
abwechslungs—

Zum Zielort de

«Lalo" Leon eine
und kurvenreiche Passage
S ersten Tages in Oaxa-

mand. Der Tag endet in de

T Kolonialstadt
Queretaro,

wobei zum Abschluss des Ta-

am Ende des fiinften Ta-
ges sind wir in Quadalajara.

det in Aquascalientes .
selbst durchféhrt,
Wie schén es gk

Day six en-
Wer Mexico nicht
kann nicht wissen,
Von Tijuana in Nor-
itze von Cancun ist die
S0 groff wie die zwi-
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Vegeta-
heiten
Zwischen re-
subtropischer Vegeta-
enbestandene, sandigen
r verschiedene Klima-
ohne uns zZundchst be-

dass die Route auf big zZu
2500 Metern Hbhe verlauft,

In Europa hatten wir hi
onsgrenze langst

rung,

er die Vegetati-
Uberschritten. »
















