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Oh Mann, ein Start in aller Herrgottsfriihe ist nicht jedermanns Sache.
Noch liegt stockfinstere Nacht tiber Tuxtla Gutierrez, aber das Grollen
groBvolumiger V8 wird lauter und lauter. Die ersten Kippen glimmen
schon, und Café Americano gibt's im Oxxo-Shop um die Ecke. Auch das
weckt Lebensgeister. Und wer beim Gedanken an die neun Wertungs-
priifungen dieses Tages nicht vom Adrenalin durchflutet wird, dem ist
sowieso nicht zu helfen. Um sieben wird der erste der wilden Renner auf
die Strecke gehen. Das beruhigende Nachmittagsbier muss warten bis
zum Etappenziel Oaxaca. Dazwischen liegen 550 harte, staubige Kilo-
meter, von denen immerhin 130 auf Bestzeit gefahren werden.

Auch Ex-Profi Jochen Mass ist bei der 23. Neuauflage der legendaren
Carrera Panamericana dabei. Im Schalensitz neben ihm Wolfgang Kurth
als Navigator, auf den Knien das 300 Seiten starke Roadbook, in dem
samtliche Sonderpriifungen und deren hundsgemeine Kurven verzeich-
net sind. Mass und Kurth gehen in einem Ford Mustang als achtes von
120 Teams ins Rennen. Vor ihnen liegen nur noch Boliden der besonde-
ren Art, sprich mit lupenreiner Nascar-Technik und mindestens 500 PS.
"Um da mitreden zu kénnen, fehlen unserem Mustang doch ein paar
Pferdchen", schmunzelt Mass, "aber in unserer Klasse haben wir gute
Chancen".

Kurz hinter Tuxtla wird die erste Sonderprifung gestartet: Helme und
HANS auf, Netze vor die Fenster, es wird ernst. Vor allem Neulinge ler-
nen viel in diesen ersten Stunden des Rennens. So etwa der Hesse
Heinz Meyer. Er hat mit Elke Middeldorp ebenfalls einen schénen Mus-
tang gemietet und wollte es eigentlich ruhig angehen lassen. Doch
plétzlich passiert es: "Nach einem Reifenplatzer konnte ich die Karre
nicht halten", erzahlt Meyer. "Dann sind wir vorne rechts eingeschlagen.
Im Grunde harmlos, ein reiner Blechschaden, aber wir standen bléd."
Also parkt Meyer den Wagen um, und kaum dass Team und Mustang in
Sicherheit sind, liberschlagt sich an genau derselben Stelle ein sché-
ner Lincoln Capri. Bis Renndoktor Denis Rodriguez kommt, leisten die
Deutschen erste Hilfe. Der Lincoln, der praktisch ohne Bremsen zu Tal
rauschte, ist nur noch ein schlimm anzuschauendes Wrack. Am Abend
fehlt dann voriibergehend ein knappes Drittel der Gestarteten. Eine
knallharte Nachtschicht erwartet die Mechaniker.
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Dabei war das nur die erste von sieben Etappen der diesjahrigen Car-
rera: Insgesamt 3200 Kilometer quer durch Mexiko stehen auf dem
Programm. 560 davon mit GasfuB am Bodenblech. 120 autoverriickte
Teams sind Ende Oktober 2010 dabei. Das Material: US-Cars wie Buick
Century, Oldsmobile 88 oder Studebaker Commander auf der einen
Seite, als europaischer Gegenpol beispielsweise Alfa Giulia, Mercedes
300 SL oder Porsche 911. Unter den Teilnehmern aus aller Welt finden
wir weitere deutsche Rennfreaks. Mit drei Pagoden und einem W 108
schwért ein Teil auf Stuttgarter Wertarbeit, das Hamburger Ehepaar
Haase ist mal wieder mit dem Jaguar Mk1 dabei, und "Opel der Zuver-
lassige" darf auch nicht fehlen: ein brachial aufgertisteter Diplo A mit
5,7 Liter Chevy V8. Friedhelm Tang und Harald Mertes oder das Team
Pabst/Reichle vertrauen auf Wagen amerikanischer Herkunft wie Ford
Falcon, Autos die man zum Beispiel Uber die Jungs von "Euro-Latino
Racing" mieten kann.

Am nachsten Morgen muss die ganze Bande dann wieder friih raus: Von
Oaxaca geht es nach Puebla. Knochentrockenes Land, weite Blicke, un-
zahlige Kakteen: Das ist Mexiko-Feeling pur. Und die traditionelle Mit-
tags-Fiesta in Tehuacan darf natirlich auch nicht fehlen. Tausende von
begeisterten Muchachos und Muchachas umlagern die bunten Oldies.
Die Luft brennt. Statt Mariachis hammert Techno. Albrecht Haase rettet
sich aufs Dach seines Jaguar Mk1, wahrend Gattin Christine tapfer Au-
togramme schreibt. Tino Schmidt und Thomas Ledergerber verteilen die
beliebten Autogrammkarten sicherheitshalber gleich aus dem Schiebe-
dach ihres Mercedes 280 SE. Der Nachmittag verlauft dann entspannt.
Ein "Transito" Uber die mexikanische Autobahn fuhrt ins Etappenziel. In
der Wertung liegt Harri Rovanpera in einem Studebaker vorn, in genau
dem Auto, das Stig Blomqvist im Vorjahr zum Sieg fuhr.

DIESE SEITE
Heavy Metal: Cadillac Series 62, ausgestattet mit feinster Nascar-Technik
und knapp 600 feurigen Pferdchen unter der Haube

GEGENUBERLIEGENDE SEITE
Saubere Linie: Jochen Mass und Wolfgang Kurth treiben ihren Mustang
durchs Kurvengeschlangel der Sierra Madre
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Am Tag Drei betreten wir Neuland. "Mineral del Chico" heiBt eine Son-
derpriifung, die bisher nicht zur Carrera-Strecke gehdrte. Auf etwa 2700
Metern Hohe spielt sich das Ganze ab. So hoch wie die héchsten Passe
unserer Alpen. Kurvenreich und steil bergab endet die SP in einem pitto-
resken Dérfchen. So weit so gut - aber: ein Studebaker iberschlagt sich
hier. Und auch fiir die Opel-Gang endet das Unternehmen Carrera ab-
rupt. In der langen Bergabpassage fangt der Diplo Feuer. Hubertus von
Wangenheim gelingt es zwar, den Wagen auf einem geraden Stlick sicher
abzustellen, aber der eigene Feuerloscher verpufft wirkungslos: Vater
und Sohn miissen mit ansehen wie das gute Stiick von vorne nach hinten
langsam aber sicher ausbrennt. Andere Teams "tragen" auf den letzten
Kilometern ihre Boliden zur Zeithnahme, denn die Bremsen sind gnadenlos
iberfordert. Selbst Jochen Mass sitzt staunend im Auto und pumpt sechs
bis acht Mal ehe sich am Bremspedal wieder Druck aufbaut. Der Re-Start,

DIESE SEITE

Weite Blicke, karges Land: Studebaker Champion und Oldsmobile 88 vor
typisch mexikanischer Kulisse. Fehlt eigentlich nur noch der Geier!
GEGENUBERLIEGENDE SEITE (von oben nach unten)

Gestrandet: Tom und John Overbaugh kamen mit ihrem Lincoln zwar von der
StraBe ab, aber mit dem Schrecken davon

Nachtschicht: Nach dem Renntag schlagt die Stunde der Schrauber. Da
gehéren auch ausgefeilte Motorreparaturen dazu. Hier ausgefiihrt an einem
Porsche 911

Kaktus-Valley: Der Ford Falcon von Manuel Pabst und Klaus Peter Reichle im
Tiefflug

Albrecht und Christine Haase im Jaguar Mk1. Bis zum dritten Tag lief's gut,
dann bremste ein Riss in der Getriebeglocke die Fahrt der beiden Hamburger
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jetzt mit qualmender Kupplung, auf dem steil ansteigenden kopfsteinge-
pflasterten Marktplatz, sorgt dann endguiltig fir Unmut unter den Teams.
Die Priifung wird im nachsten Jahr wohl nicht mehr dabei sein.

Unmut dann auch am Abend: So schon das Fahren ist, oft beginnt die
harteste Herausforderung nach Einbruch der Dunkelheit. Und wir reden
hier nicht vom tiickischen Tequila. Nein, es sind die Meetings, die zu
spat anfangen und zu lange dauern und die Ergebnisse, die oft unzu-
verlassig bis véllig falsch sind. Wer tagsitiber um Kopf und Kragen fahrt,
braucht solch organisatorisches Chaos abends am wenigsten. Das
Ganze regelt sich zwar immer irgendwie zum Schluss, lasst aber die im
Prinzip hilfsbereiten Offiziellen nicht gut aussehen.

1600 Kilometer liegen jetzt hinter uns - die Hélfte der Gesamtstrecke
in drei Tagen. Kein Wunder, dass es reichlich Ausfélle gab. Von nun an
geht es etwas ruhiger zu, und gestartet wird auch wieder im Hellen.
Die nachsten 430 Kilometer gipfeln in zwei dicht aufeinander folgen-
den Priifungen kurz vorm Etappenziel Morelia. Insgesamt 36 Kilometer
lang, saugefahrlich, aber wunderschon zu fahren! Mil Cumbres (tau-
send Hiigel) wird die Doppel-SP genannt. "Tausend Kurven wére wohl
passender", bemerkt der Schweizer Alfa-Pilot Diego Bernhardt spéater
im Ziel. Mercedes-Mann Jochen Gabriel dreht sich hier mit der 230er
Pagode, zum Glick ohne anzuecken. Albert Otten, der mit Frau Ute
in einem weiteren Ford Mustang unterwegs ist ("wenn er denn fahrt")
schaut sich die Sache derweil von weitem an. Die Ottens warten auf
einen neuen Tank, "Der soll morgen kommen, dann haben wir noch die
Chance auf zwei volle Tage SpaB."







