Carrera

anamericana

Eine Doppelconférence mit Gert's

Tagebuch und meinen Aufzeichnungen.

Fotografiert von Andreas Beyer und

Alois Brandstitter. Bericht von Lars Kroiss.
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Mexico - die Carrera Panamericana - fiir mich
eine erfolgreiche Alternative zu den unerfolg-
reichen Teilnahmen zahlreicher Rallyes in Os-
terreich. Unterstiitzt von Fuchs-Schmiermittel,
Carrera-Rennbahnen, Sopp-Werbegrafik, Buttke-
reit und Reiter Offset, machte ich mich auf, die-
ses verheissungsvolle Synonym fiir Abenteuer ein
drittes Mal zu bestreiten.

Die erste Teilnahme war wie eine Einstiegsdroge.
Man ist gefangen im Teufelskreis - die Stimme
im Kopf sagt: ,Lass gut sein, war doch perfeke”
aber dann setzt sich der Wille durch zum Besser
werden und - Perfektionismus macht Druck.

Die zweite Teilnahme mit dem erreichten Klas-
sensieg erschien uniiberbietbar aber - Perfektio-
nismus macht Druck.

Nur ein halbes Jahr spiiter dachte ich wieder iiber
die Carrera in Mexico nach, diese sollte aber alles
bisher dagewesene iiberbieten UND eine Top 10.
Plazierung war das Ziel - von Anfang an!

Mit dem Serviceteam, bestehend aus Gerr Dotto-
re Pierer und Alois Stratego Brandstitter - mei-

nem treuen Copiloten Sancho Pansa Rettenbacher
- und besonders und vor allem meiner verstind-
nisvollen Familie, machten wir uns gemeinsam
an die Arbeit, dieses Ziel zu erreichen.

Mein ungeliebtes Volvo Coupe 1800, BJ. 1965
wurde fiir den Start 2010 auserkoren und von den
Briidern Buttkereit zu einem Rennwagen um-
und ausgebaut. Das aus dem Projekt eine Total
Restaurierung wurde, sei nur nebenbei erwihnt.
Die darus resultierenden Mehrkosten, respektive
auserordentliche Budgetbelastung wurde bald zu
einem Worst-Case Scenario.

Nach einem Jahr bekam ich den Wagen wieder
zuriick. Rechtzeitig fiir das Branding (Pickerl
aufikleben,) Finishing im Innenraum und eine
Probefahrt am Salzburgring. Dabei stellte sich he-
raus, dass wir eine defekte Zylinderkopfdichtung
haben. Nach Time-checking mit dem Verschiffer
und Buttkereit fuhr ich mit unserem fertigen Ge-
spann zuerst nach Duisburg zur Motorrevision,
dem Austausch der Kopfdichtung und einer letz-
ten Verfeinerung am Fahrwerk. 5 Stunden spiter
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ging es weiter nach Emden zum Verschiffen. La
Carrera Panamericana, wir kommen.

Ein Monar spiter startete ich von Salzburg nach
Veracruz, um die Fahrzeuge abzuholen, nach Tux-
tla zum Start anzureisen und mit etwas Gliick ein
bis zwei Tage auszuspannen - sozusagen - Urlaub
machen. Martin sollte dann nachkommen, um
den Medical-Check zu absolvieren (Temperatur
und Blutdruck messen) und bei eventuell auftre-
tenden Nachjustierungen bei der Fahrzeugabnah-
me mitzuhelfen. Gert und Alois stoBien einen Tag
vor Start zu uns. Das war der Plan - weit gefehlt!
In den vergangenen Jahren haben wir den Wider-
stinden des mexikanischen Zoll’s getrotzt und
sind immer mit einem blauen, leicht in’s violett
schimmernde, Auge davon gekommen. Dieses
Mal war es - in aller Kiirze - ein Drama in drei
Akten!

Ort: Veracruz, 1. Akt: Um 0.25 Uhr Check in im
Hotel Inn-Centro. 7.00 Uhr ein schnelles Friih-
stiick und Erkunden der Lage. Die Agentur, die

uns 2008 geholfen hat, gibt es noch, allerdings
fiihlt sich der Chef diesesmal nicht zustindig und
verweist mich auf eine andere Agencia mit zwei
engagierten Jungunternchmern. Im Aushandeln
der Honorarnote waren sie auf jeden Fall erfolg-
reich 7.000 Peso fiir die Zollpapiere exkl. Bear-
beitungsgebiihr. Ich wollte gleich zum Hafen
fahren, aber in Mexiko gibt es noch die gute alte
Mittagspause. Ab jetzt war mir eigentlich schon
bewusst, dass an diesem Tag nichts mehr gehen
wird. So war es auch!

Ort: Noch immer Veracruz, 2. Akt: Ich komme
um 10.00 Uhr zur Agencia und freue mich tiber
die regen Tirtigkeiten im Biiro des zwei Mann
Unternehmens. Leider nicht in meiner Sache.
Das Internet hat beide in ihren Bann gezogen.
Beiliufg erkliren sie mir, dass es Probleme mit
den Fahrzeugen gibt, aber sie sind schon bei der
Losung des Problemes. Gert Pierer versucht jetzc
aus der Heimat zu intervenieren. Gegen 15.00
Uhr melder sich der sterreichische Botschafter
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Zur Mittagspause

gibt es Friihstiick,

Ein Red Bull und
eine Packung
trockene Kekse.
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bei mir am Telefon. Er fragt, ob und wie er mir
helfen kann. So um 16.00 Uhr erfahre ich, dass
man als Einzelperson nur - agentursprachlich —
EIN UNIT einfiihren darf und es sich bei mir um
ZWEI UNITS handelt.

Roter Alarm auf allen Ebenen! Christian und
seine Freundin, ein wildfremdes Pirchen aus
Deutschland, in einem Kaffehaus sitzend, muss-
ten sich meine Geschichte anhéren. Die Idee -
ich verkaufe Christian ,offiziell“ mein Coupe, er
fithre es als neuer Besitzer ein und ich hole den
Servicewagen mit dem Anhinger ins Land. Mei-
nen 45jihrigen Kulleraugen konnten die beiden
keine Abfuhr erteilen und so fuhren wir gemein-
sam zum Amt fir Einfuhrdinge. Klingt einfach
und unwahrscheinlich - war aber erfolgreich. Mit
meinen Permissos (Einfuhrgenehmigung) in der
Hand wechselte ich fiir ein paar Pesos mehr die
Agentur und konnte miterleben, wie die tradi-
tionell freundlichen Mexikaner hilfsbereit ihre
Giste aus dem Ausland mitc offenen Hinden
empfangen. Auf einmal Schlafen wurde ich noch
vertrostet - wegen Papierkram und so - aber am
nichsten Tag darf ich das Gespann abholen.

3. Akt: Ausgeschlafen und in der Hoffnung auf
ein Happy-End spaziere ich zu Victor, der auch
sofort mit mir zum Hafen fihre und die weiteren
Stunden mit mir ausharre. Gegen 13.00 Uhr war
es soweit, ich sitze in unserem Servicewagen und
bin am Weg nach Tuxtla. 12 Stunden Non-Stop
spiiter, auf teilweise weggespiilten Strassen, tref-
fe ich in der Cantina de Zapara Alois, Gert und
Martin und trinke mit ihnen auf eine erfolgreiche
Teilnahme an der Carrera.

Bei der technischen und medizinischen Abnahme
gab es keinerlei Beanstandungen an Mensch und
Maschine. Durch unsere 150ccm zuviel, sind wir
dem sportlichen Fair Play folgend, in die nichste
Klasse gewechselt. 19 Teams mic 6 Zylinder Mo-
toren davon 9 auf Porsche.

Das Qualifying auf einer Rennstrecke nahe Tuxt-
la, lassen wir ausfallen, denn eigentlich fiihlte ich
mich konditionell, noch nicht in der Lage, eine
anspruchsvolle Leistcung zu bieten. Deshalb wur-
den wir auf den 76. Startplatz eingereilt.

Es ist der 22.10.2010. Der erste Renntag begann
um nullsiebenhundert (7.00 Uhr) am Scadeplatz
(Zoccallo) von Tuxtla. 118 Teams starten auf his-
torischem Asphalc, um in sechs Tagen quer durch
Mexico zu fahren. Wir verlassen die Startrampe
idyllisch gen aufgehende Sonne. 550 Kilometer
mit 9 Wertungspriifungen auf 130 Kilometer
stechen am Programm. 9 Stunden im Auto bei 40
Grad auf staubigen Strassen - that’s Carrera!
Unser Serviceteam schlage sich gewaltig. Wenn
wir ins Servicio fahren, stehen sie meistens auf
dem besten Platz und sind optimal vorbereitet.
Reifenwechsel, Fensterreinigung, der Olstand,
alles wird jedesmal kontrollierc. Ich kann mich
dafiir mehr um die Offentlichkeitsarbeit kiim-
mern und verteile die mitgebrachten Postkarten
an unsere Fans. Zur Siegerehrung durfren wir
uns iiber einen sensationellen 1. Platz in der Kat.

Hist. B freuen. Unser kleiner 4 Zylinder-Sprudler
lassc viele Ungldubige zuriick, meistens Porsche
Fahrer.

5.30 Tagwache zum lingsten Tag des Rennens
und er wurde fiir uns noch linger. Uber 650 Ki-
lometer erwarten uns unter schwierigsten As-
phaltbedingungen. Insgesamt 27 Fahrzeuge sind
bereits ausgefallen. Wieder und wieder ermahnen
und warnen uns die Veranstalter, dass die Screcke
am Vormittag gefihrlich rutschig ist. Bereits die
erste Kurve nach dem Scart ldsst erahnen, wie es
weiter geht. Der Asphalt ist arschglatt und zeit-
weise spiegeln sich die Biume drauf. Trotz meh-
rere Unfille wird diese Etappe fertiggefahren und
erst nach dem letzten Scarter wird aufgeriumt.
Den Opel von Herrn Wangenheim erwischt es am
schlimmsten. Zuerst ein kleiner Vergaserbrand,
den er nicht selbst l6schen kann. Die herbei ge-
eilte  Feuerwehr hat aber kein Loschmiteel mit.
Das wurde 500 Meter vorher an einem Mustang
verbraucht. Herr Wangenheim muss mit seinem
Sohn, der als Copilot mitfihrt, zusehen wie sein
Auto im Vollbrand vernichtet wird.

Im Ziel der vorletzten Ecappe wird bei uns die
Wasser-Temperatur hoch und wir stellen das Auto
am Strassenrand ab, um einen Check der Lage zu
machen. Dabei stellt sich heraus, dass sich der
Liifter schon langsam in den Kiihler gefrist hat.
Ein Transporter der mexikanischen Teilnehmer
nimmt uns in die Stadt mit und es gelingt uns
noch aus eigener Kraft, die Zeitkarte abzugeben.
Da wir nur die letze Etappe nicht geschaffc ha-
ben, bleiben wir mit 5,30 Penalcyminuten in der
Tageswertung. Gesamt 35. / was wiire, wenn wir
ohne technisches KO, durchgekommen wiren?
Von Jo Ramirez bekommen wir seinen Reserve-
kiihler. Eine alte Messinghaut aus einem Buckel
Volvo, x-mal gelétet und Gert meint - fiir’s ein-
bauen ist es schad um’d Zeit! Unser Team hat bis
01.30 Uhr gearbeitet, um den Kiihler mit ge-
ringsten Mitteln an unser Auto anzupassen.

Am nichsten Tag wurde durch Mil Cumbres (tau-
send Hiigel) gefahren. Die kurvenreiche Strecke
schmiegr sich an das Gelinde an und es entsteht
Steilkurve an Steilkurve. Zeirweise fliegen wir
iiber die Kuppen und es presst uns in die niichs-
te Kurve hinein. Der alte ,neue” Kiihler hielt.
Wir waren am Ziel iiberzeugt, dass es ein sehr
gelungener Tag war. Was sich am Abend zum
Tagespreis bestitigt, wir sind ganz vorne dabei.
Ein weiterer 2. Platz in unserer Porsche-Gruppe
und im Gesamtklassement 14. Das nichste Ziel
war Aguascalientes. Heisses Wasser auf 1.888m.
Der Name deutet auf die Thermalquellen in der
Gegend hin. Ums Eck ist das Nascar Oval. Mit
dem Overdrive volle Tube durchs Oval verlassen
wir diese aufregende Strecke mit der 10. besten
Zeit. Das Gesamtergebnis fithre uns auf Platz 11
und zur Siegerehrung wurde uns ein Pokal fiir
den 1. Klassenplatz iibergeben. Nicht schleche,
Herr Specht.

Der erste Verfolger David Jassan, natiirlich auf
Porsche, war nur 30 Sek. zuriick. Unsere kombi-
nierte Strategie fiir den letzten Tag lautete:







