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SALUDOS

DIE CARRERA PANAMERICANA GILT ALS EINES DER LETZTEN GROSSEN ABENTEUER
DER SEITE VON WALTER ROHRL, HAT SICH DAS WILDE RENNEN FUR KLASSISCHE

L, .

Bunte Vielfalt: Rund

ck gehabt:
100 Klassiker gehen Studebaker von / und Ute Otten
bei der Carrera an Ricardo Trivino ut anden einen
den Start, die meisten und Marco Hernandez kraftigen Einschlag



AMIGOS!

UNSERER ZEIT. CHRISTIAN GEISTDORFER, ZWEIFACHER RALLYE-WELTMEISTER AN
AUTOMOBILE QUER DURCH MEXIKO EINMAL LIVE UND IN FARBE ANGESCHAUT.

= W Die Geschichte der Carrera
reicht zurtick bis 1950: Die mexi-
kanische Regierung wollte ihren
bereits fertig gestellten Teil der
Panamericana, die spater von
Alaska bis nach Feuerland fithren
sollte, fiir Touristen bewerben -
mit einem spektakuldren Stra-
Renrennen.

1950 gewannen die eher unbe-
kannten Amerikaner Hershel Mc-
Griff und Ray Elliott mit einem
Oldsmobile 88, doch dann erschie-
nen groBe Namen in den Sieger-
listen: 1951 Taruffi/Chinetti im Fer-
rari 212, 1952 Kling/Klenk im Mer-
cedes 300 SL, 1953 Fangio auf Lan-
cia D24 und 1954 Maglioli auf
Ferrari 375 Plus. Die Wochen-
schauen zeigten Filme tiber Trago-
dien und halsbrecherische Fahr-
manover in den europdischen Ki-
nos, ein Mythos wurde geschaffen.
Leider forderten zahllose Unfille
unter Zuschauvern und Piloten ihre
Opfer—ein Verbot der Carrera war
unvermeidbar.

CARRERA-REVIVAL 1988
Eduardo , Lallo” Leon hatte dann
1988 die fixe Idee, die Carrera Pan-
americana wieder aufleben zu las-
sen. Sein Vater hielt iiber 200 Pa-
tente, war bekannt, hatte gute Ver-
bindungen in der Politik, und so
erhielt Lallo direkt vom Prasiden-
ten die Erlaubnis fiir das Revival
der Carrera. Wichtig: Es sollte auf
Bestzeit gefahren werden —ein Ga-
rant fiir den Erfolg. Kommendes
Jahrwird nun das 25. Jubilaum ge-
feiert, und der Sohn von Lallo ist
inzwischen Rennleiter.

Das Starterfeld ist begrenzt
der Grund dafiir simpel: Die
kanischen Behorden sperre
Staatsstraflen nur fiir eine St
weil dem offentlichen Verkel
ne Umleitungen zur Verfligun
hen. Eine nicht unerhebliche A:
zahl der Startplatze haben sich

Wo geht's Neuer Motor, neues
Orientie Gluck: Am meisten
ein Auf gefordert bei der

Veransta Carrera Panamericana



Zunichst Arger Interview mit dem Beute gemacht:

mit dem Fahrwerk, Gesamtsieger Trivino: Die mexikanischen
dann flott unterwegs: Im Ziel hatte der Kinder freuen
Corvette der Bayern Mexikaner genau sich uber jedes
Gerhard Pegam viereinhalb Sekunden Autogramm wie die

und Tom Fischer Vorsprung Schneekénige

Kakteen und
Klassiker irgendwo
in'der Pampa, das
Kiischee der

ERGEBNIS CARRERA
PANAMERICANA 2011
21 bis 27. Oktober 2011,

Gesamtstrecke rund 3000 km,
davan 600 km WP
Trivino/Hernandez (MEX)
Studebaker
Mockett/Fuentes (USA/ENG)
QOldsmobile
Damiron/Chousal (F/MEX)
Buick
Mass/Pabst (D/D)
Ford Mustang
Rehkopf/Scheufen (D/D)
Ford Falcon
Bollmann/Ulbrich (D/D)
Ford Escort
Wagner/Lindner (D/D)
Porsche 911
Ledergerber/Schmid (D/D)
Mercedes
Kérner/Flglistalerl (CH/CH)
Porsche 911
Malzer/Meyer (D/D)
Ford Mustang
Alle Ergebnisse unter

Trotz vieler techni- Kann nicht nur

scher Probleme am kochen, sondern auch D
Mustang Platz 11: heizen: Tim Malzer W und Silvia

=8en wieder

m

Jochen Mass und hat oﬁﬁanrlGefalien



2011 Fahrer aus Deutschland,
der Schweiz und Osterreich
gesichert. Der fahrbare Unter-
satz wurde dabei von einigen
vor Ort angemietet, zum Teil
aber auch aufwandig aufge-
baut und zusammen mit Er-
satzteilen nach Mexiko ver-
schifft.

LAMPENFIEBER

Der BegriiBungsabend am
Pool des Hotels in Huatulco
bei lauen Temperaturen und
mexikanischen Klangen ist
ungezwungen und frohlich,
dennoch kann man die An-
spannung der Neulinge spii-
ren. Die Prominenz dagegen
war schon oft am Start und
zeigt sich gelassen. Jo Ramie-
rez, einst Teammanager von
McLaren, meint: ,Das ist die
beste Woche im Jahr, es gibt
nichts Besseres als die Car-
rera. Ich bin so stolz, Mexi-
kaner zu sein.” Der Bruder des
Prasidenten Calderon nickt
zustimmend, etwas abseits
stehen seine Bodyguards.

Am ndchsten Morgen
geht es endlich los. Fiinf Wer-
tungspriifungen iiber 58 km
sind bis zur Servicepause in
Tehuantepec zu absolvieren,
und die haben es in sich - zu-
mal sich der fahrplanmaRig
agierende Fahrer des Regio-
nalbusses von den Sperrun-
gen nicht beeindrucken lasst
und in den WPs immer wieder
iiberholt werden muss.

Es ereignen sich die
ersten Unfille, zudem kamp-
fen die Mechaniker mit den
unterschiedlichsten techni-
schen Problemen: Uberhit-
zung, verstopfte Benzinfilter
und Blasenbildung bei der
Kraftstoffversorgung werden
die Teams noch Tage beglei-
ten. Ein prominentes Opfer
gibt es auch schon: Jo Ramie-
rez fallt mit Motorschaden an
seinem Volvo 1800 aus.

Ein Schweizer 911
muss aus dem Wald geborgen
werden, nur Blechschaden, es

kann spater weitergehen. Eine
hollandische Corvette, die vor
lauter Kr. r schwarze Stri-
che auf ¢ e produziert,
iberfordert ihren Chauffeur:
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sultiert in einem kapitalen Ab-
gang, zum Gliick sind die In-
sassen wohlauf. Die Reparatur
wird sechs Tage in Anspruch
nehmen.

Eine Eigenheit der Car-
rera sorgt dabei fiir Verwir-
rung: Teilnehmer, die techni-
sche Probleme haben oder
verunfallen, konnen sich nach
erfolgter Reparatur wieder
einreihen. Darunter gibt es
Teams, die ganze Tage versau-
men, Maximalzeiten kassieren
und dennoch im Klassement
vorn dabei sind. Ein mexika-
nisches Mysterium.

Die Europaer runzeln
die Stirn, erklaren aber, dass
es im vergangenen Jahr noch
chaotischer war. Egal: Haupt-
sache, es macht Spafl — und
das macht es im Uberfluss.
Das Bad in der Menge bei den
Pausen oder die Sonderprii-
fungen mit den freundlich 13-
chelnden und disziplinierten
Zuschauern, das alles ist viel
wichtiger als die Platzierung.

Dazu sorgt der Schwei-
zer Uhrenhersteller Frede-
rique Constant zumindest bei
der Zeitnahme fiir die erfor-
derliche Prazision. Leider
gliickt die Zusammenfithrung
der Zeiten in der Ergebnis-
liste nicht immer—vielfaltiger
Gesprédchsbedarf mit der Or-
ganisation ist daher an der
Tagesordnung.

Nach dem Servicehalt
in Tehuantepec geht es in die
Berge, auf dem Zeitplan ste-
hen fiinf WP {iber 77 km. Das
Etappenziel im Zentrum der
historischen Innenstadt von
Oaxaca de Juarez direkt neben
der beeindruckenden Kathe-
drale bringt tausende Men-
schen auf die Beine. Der Gar-
ten des Hotels ist der Service-
park der Teams, viele arbeiten
die ganze Nacht durch.

So geht es die ndchsten
Tage: Am Tag geben die Fahrer
kraftig Gas, abends und nachts
wird geschweifit, gehdmmert
und geflucht. In Pueblo ist der
Ford Mustang von Fernseh-
koch Tim Malzer an der Reihe.
Zu den vielen kleinen Proble-
men gesellen sich gebrochene

StoRdampfer als Folge einer
iibersehenen Bodenwelle, die
Instrumente verweigern die
Anzeige, und die Lichtmaschi-
ne hat auch ihre Macken. Mal-
zer ist dennoch total begeis-
tert und erzdhlt seine Erleb-
nisse mit glanzenden Augen.

Dass man zwischen-
durch auch einen Schutzengel
braucht, zeigt der Abflug von
Albert und Ute Otten in der
WP ,Mineral de Pachuca”:
Beim Abgang iiber alle vier
Réader in einer Linkskurve trifft
ihr Mustang breitseits einen
massiven Baum. Das Dach der
Beifahrerseite wird trotz Kifig
extrem eingedriickt, die Kafig-
aufnahmen bohren sich durch
den Boden. Der Uberlebens-
raum fiir Ute Otten ist damit
stark reduziert —wie durch ein
Wunder kommt sie mit Rip-
penprellungen davon.

Zu den Abfliigen kom-
men die Ausfille: Bei Jo Ra-
mierez hat sich sein zwischen-
zeitlich reparierter Motor zum
zweiten Mal verabschiedet,
der Mustang von Jochen Mass
lauft zum Teil nur auf sieben
Topfen, und die Vergaser des
Damenteams Dani Wagner
und Silvia Lindner neigen zur
Selbstentziindung.

Der Morgen des letzten
Tages beginnt mit einer or-
ganisatorischen Panne - der
Mann mit den Bordkarten
fehlt, Mit 40 Minuten Verspa-
tung geht es los, der Tag ver-
spricht noch einmal richtig
Spannung: Die Spitze trennen
nach sechs Tagen magere
sechs Sekunden. Am Ende
sind es genau 4,5 Sekunden,
mit denen der Mexikaner Ri-
cardo Trivino im Studebaker
vor dem Amerikaner Douglas
Mockett im Oldsmobile liegt.

Die Zielankunft in Za-
catecas bringt die ganze Stadt
auf die Beine, die Siegereh-
rung findet in der alten Stier-
kampfarena statt. Etwas lang-
wierig, aber was soll's: Alle
sind iibergliicklich, das Aben-
teuer Carrera Panamericana
iberstanden zu haben.

TEXT CHRISTIAN GEISTDORFER
BILD ROB SCORAH

KOMMENTAR

CHRISTIAN GEISTDORFER
UBER SICHERHEITSMAN-
GEL IM HISTORISCHEN
MOTORSPORT

B Die Begeisterung fiir klas-
sische Automobile wachst in
allen Bereichen rasant und hat
sich zum Multi-Millionen-Eu-
ro-Markt entwickelt. Die Nach-
frage boomt, und Veranstaltun-
gen fur historische Fahrzeuge
konnen den Andrang nicht be-
waltigen. Wachentlich neue
Events und lange Wartelisten
bei begehrten Veranstaltungen
sind die Folge.

Vor allem die Wiederbe—
lebung ehemals renommierter
Wettbewerbe weckt groBes In-
teresse — die Faszination der
klingenden Namen ist unge-
brochen, das groRe Abenteuer
lockt. Leflder hat sich damit
zum Teil eine Veranstaltungs-
szene entwickelt, die auBer-
halb des Regelwerks der FIA
und deren hohen Sicherheits-
standards oft nur minimalis-
tische Anforderungen erfullt.
Zum Schutz von Teilnehmern
und Zuschauern ist es langst
an der Zeit, diesem auswu-
chernden Markt die notwen-
digen Regeln aufzuerlegen.

Ich habe das Verbot der
Gruppe B-Fahrzeuge im Ral-
Iyesport hautnah miterlebt. Die
Forderungen der Aktiven nach
mehr Zuschauersicherheit.
wurden von den Verantwortli-
chen lange ignoriert, bis es im
Supergau endete. Einer Wie-
derholung von massiven Ein-
schrankungen und Verboten,
diesmal im historischen Be-
reich, muss man vorbeugen.
Die Szene sollte Defizite klar
und deutlich kommunizieren.
Sicherheit muss stets hochste
Prioritat vor Profit haben.



